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ENQUADRAMENTO

Mobilidade

A mobilidade, na esmagadora maioria das
circunstancias, nao constitui um fim em si mesmo!

Pretende dar resposta as necessidades | exigéncias

dos agentes econdomicos (cidadaos e organizacoes)
em:

 Aceder a pessoas e servicos, de forma a com eles
comunicar e estabelecer relagoes

e Usufruir de produtos e outros bens

e Deslocar-se livremente




ENQUADRAMENTO

(Continuacao)

Vertentes de sustentabilidade:

0 ECONOMICA

[0 SOCIAL

[0 AMBIENTAL



ENQUADRAMENTO

(Continuacao)

Maximizar beneficios econémicos no acesso a pessoas, bens e
servigcos (varios motivos de viagem e tipologias de trafego):
« Menor tempo de percurso (real e percebido) | interoperabilidade
« Maior fiabilidade
« Maior utilidade para pessoas e empresas

Maximizar beneficio social:
* Maior acessibilidade aos servicos de transporte
geograficamente, temporalmente e monetariamente
 Maior equidade no acesso (ao menor preco | justo)
 Menor sinistralidade

Minimizar consumo e degradacao de recursos naturais
(actuais e sem comprometer os futuros):

 Energia

« Espaco (ocupacao e fragmentacao)

 Paisagem

Minimizar emissoes atmosféricas, de ruido, efluentes liquidos,
alteracoes de temperatura

Minimizar riscos (ecoldgicos, sociais, econdmicos, ...)

Mitigar impactes negativos (economicos, sociais e ambientais)




ENQUADRAMENTO

(Continuacao)

GLOBALIZACAO: MODELOS ORDENAMENTO

custos de transporte vs outras DO TERRITORIO:

componentes concentracao/dispersao de

(p.ex. capital humano) actividades

vs infra-estruturas de suporte a

N mobilidade
DESLOCALIZACAO

e alteracao do regime
de producao industrial

ESTILOS DE VIDA E
COMPORTAMENTOS:

independéncia, decisao em tempo
real, mais pontos de atraccao,
distantes a qualquer hora, maior
encadeamento de viagens

MAIOR MOBILIDADE
pessoas e bens




ENQUADRAMENTO

(Continuacao)

Pode estar comprometida a

sustentabilidade

do sector dos transportes

A realidade e as solucoes do problema

sao multiplas e complexas !




AVALIACAO DE IMPACTES - DPSIR

Sistema de
Avaliagao
de Impactes

Ambientais

Forcas ~
[Agéncia condicionantes A Respostas
Europeia

Ambiente] /

DPSIR
Pressoes




FACTORES CONDICIONANTES

PROCURA - passageiros (UE15)
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Fonte: AEA. 1980 1998 2010
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PRESSOES

De onde resulta:

0 Acréscimo do consumo de energia

Tem como consequéncias:

[]

[]

Efeito de estufa | alteracdes climaticas (co,, cH,, N,0,...)

Poluicao atmosférica local | salude (co, pPM, NO,, SO,, ...)
Dependéncia energética externa (fontes de origem féssil)

Garantia no fornecimento energético
Peso da factura de transporte | equidade social

Competitividade econdmica
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PRESSOES

(Continuacao)
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PRESSOES

(Continuacao)

Emissoes de GEE: Balanco Nacional 2010/1990
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Fonte: PNAC 2006 e PNALE |l (excluindo a producao de combustiveis)




ESTADO

380
@ 380
O D57 5360- 5
3604 A D47 & . 5 )
1 * South Pole g 'z 0
o = = Mauna Loa § % B
E 407w Fossil CO emissions  § 20 ] L
£ | - One hundred year 6‘] il 1 I
5 running mean S 300~ - 8 O
g | E:
= 3204 'l
g 2
c 1851 1900 1950 2000
o Year
Z 3004
_ . i i
280— " & N - 5] - - * a ﬂ_i e |
A A S
4 A
260 : | . — | — | | r I .
800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Fonte: IPCC. Year




IMPACTE

EFEITO DE ESTUFA | ALTERACOES CLIMATICAS
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RESPOSTA

Alteracoes climaticas (PNAC)

[1 Gases com efeito de estufa
(CO,, CH,, N,O, ...)

Consumo de energia (PNAEE)
0 Combustiveis liquidos
0 Gas natural e outros combustiveis gasosos
0 Electricidade

Poluicao atmosférica (PTEN)
[0 Substancias percursoras de ozono
(NO,, CH,, COVNM e CO)
[0 Substancias eutrofizantes e acidificantes
(SO,, NO,, NH; e PM)




16

OPORTUNIDADES DE INTERVENGAO

CICLO DE VIDA

Tank-to-Wheel

/'

ENERGIA DE TRACGAO

~

Extracgao
das fontes
primarias de
energia

Producdo
de energia
final

.

Transporte e
distribuicdo de

energia de traccao

/

VEICULOS

\

Producdo e
montagem de

veiculos

Desmontagem e
reciclagem de
veiculos

A

-

/

INFRA-ESTRUTURAS

Construgao, manutengao, e

viarias e de apoio ao trafego

demolicdo das
infra-estruturas

/

e

\_

v

OPERAGAO DO
VEICULO

—

Y

Manutencao do
veiculo

/

N




OPORTUNIDADES DE INTERVENCAO

(Continuacao)
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OPORTUNIDADES DE INTERVENCAO

(Continuacao)

[]

[]

[]

Gerir o nivel de trafego

e N.O de viagens motorizadas
e Distancias percorridas

Gerir a utilizacao

e Taxa de ocupacao

e Reparticao (transferéncia) modal
e Soft modes

Gerir a intensidade ambiental dessa actividade

e Tecnologia de motorizacao
e (Bio)combustiveis
e Eco-conducao
(nivel de servico | comportamento)

Capturar e armazenar as emissoes de CO,

Compensar o efeito no clima
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OPORTUNIDADES DE INTERVENCAO

(Continuacao)

[1 Alterar o uso e limitar o abuso do TI
(nivel e regime de conducao)

[0 Racionalizar oferta (redes) de infra-estruturas

[0 Melhorar a utilidade dos servicos de TC
(interoperabilidade, bilhética, tarifario, cobertura
geografica, modelos de negdcio, ...)

0 Fomentar novas tecnologias (de motorizacao)

00 Diversificar combustiveis e reduzir a
dependéncia dos de origem fossil
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OPORTUNIDADES DE INTERVENCAO

(Continuacao)

0 Melhorar a gestao do trafego (rodoviario)

(infra-estruturas, sinalizacao, sistemas de navegacao,...)

0 Adequar fiscalidade, tarifacao e normas de utilizacao aos
comportamentos desejados

[0 Fazer cumprir regras estabelecidas (estacionamento,

velocidade, ...)

0 Gerir actividades que se exercem sobre o territorio

(espaco e tempo)

0 Induzir novos | inovadores modelos de negocio

(teletrabalho, teleconferéncia, servicos web-based,
Centros de trabalho web-based, ...)
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OPORTUNIDADES DE INTERVENCAO

(Continuacao)

[]
[]

[]

b O O o @O

Promover comunicagao a distancia

Flexibilizacao dos horarios de trabalho

Desempenho dos servicos de transporte no
fornecimento e na distribuicao

Caracteristicas dos produtos e das embalagens
Promover a mobilidade nao motorizada
Facilitar a intermodalidade

Melhorar utilidade dos servicos de TC

“Ampliar” conceito de mobilidade partilhada
(carsharing, carpooling, ...)




COMPENSAR EFEITO NO CLIMA
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§

canbono eno funcionamento

unna monca pelo clima

verificacao externa independente DeIOitte

1: quantificar

3: compensar

+ metodologia GHG FProtocol

« factores de emissao IPCC adaptados a Portugal

¢ dados de actividade especificos para cada projecto
» monitorizacao

« eficiéncia energética | energias renovaveis
* gestdo da mobilidade

¢ gestdo de residuos

« analise custo-eficacia

¢ emissoes inevitaveis

» metodologias UNFCCC

« critérios adicionais de seleccao

» modelacao do sequestro de carbono adaptado a Portugal

¢ diferenciar oferta
e induzir reducao de emissoes extra-organizacao
« comunicar responsabilidade corporativa
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CarbonoZero para o cidadao
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CarbonoZero para o cidadao
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O CLIMA ESTA A MUDAR
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(b.

canbono jeno

2.1: uma marca nacional

CarbonoZero é uma marca Portuguesa, deservolvida por entidades nacionais com reconhecida competéncia nas dreas da
economia do carbono, comunicacdo e gestdo florestal, e assente na floresta, enguarto recurso endégeno.

CarbonoZero tras para Portugal, pela primeiravez, o conceito de compensacdo de emissdes, dando a empresas e cidaddos a
possibilidade de agir de forma concreta no combate s alteragdes climaticas e valorizando, simultaneamente, um dos mais
importantes recursos renovaveis do Pals.

0 a EValue, responsével pelo deservalvimento global do produto, pela componente técnica de
Y guartificacdo de emissdes e pela colocacdo do produto no mercado.
L wwwevalue pt
ip'ii‘i a |psis | Brandia Central, parceiro de cornunicacdo CarbonoZero, co-responsavel pela definicdo e

implementacio da respectiva estratégia de comunicacio e pelo desenvalvimento de solucdes de
BRAMNDIACENTRAL comunicacdo especificas para clientes empresariais.

branding lead e

WWw.ipsis.pt

%_, a AFLOPS - Associacio de Produtores Florestais, co-responsével pela definicdo de critérios e
] seleccdo das dreas florestais e pela contabilizagdo do respectivo sequestro de carbono.

wwnw.aflops.pt
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CONCLUSAO

E possivel limitar as pressdes ambientais
(no clima)
da actividade de transporte
atraveés da gestao eficiente
da mobilidade, do sistema de

transportes e do territorio
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CONCLUSAO

(Continuacao)

(Re)orientar gestao da mobilidade

Docentes

Cidadaos

Empresas

Autoridades publicas nacionais
Autarquias locais

Operadores de transporte
Operadores de comunicacdes moveis
Associagdes socio-profissionais
Sindicatos

ONG

Media | comunicacao
Unidades de investigacao
Industria de veiculos
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